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Pourquoi CONTACT ? 
 
Il établit le Contact Intime et Direct que l’on recherche avec les Eléments et la Nature, 
Avec l’Eau et le Vent, aussi bien sur les Lacs tranquilles que dans les vagues de l’Océan. 
 
Il recrée et consolide les liens entre les générations, Enfants et Parents, ou Grand- 
Parents, Elèves et Educateurs, en sauvegardant les libertés. 
 
Il réunit sans élitisme ni contrainte les Amateurs de Sensations, Débutants ou Sportifs, 
Ou même Handicapés et Valides, sur un spot de surf ou sur une plage, pour une nouvelle 
Estime réciproque. 
 
C’est tout un potentiel formidable d’actions et de satisfaction, généré par un produit 
Original de très haut niveau, qui donne le plaisir des sensations nautiques au plus grand 
nombre. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 

Préambule 
 
 
 
 
Se retrouver sur la plage au bord d’une mer, d’un lac ou d’un océan, est une joie très 
appréciable. Mais, après avoir passé les deux premiers jours au farniente, à la baignade ou au 
jeu de raquettes, on a du mal à s’occuper toute la journée.  
Alors, assis sur sa serviette, les coudes bien calés sur le sable, on regarde autour de soi.  
 
Tiens, voilà un Jet ski... Il fait des « huit » sur l’eau, et saute les vagues. Son pilote (rider) a de 
la chance d’avoir un tel engin, surtout quand on en connaît le prix, l’entretien que cela 
demande, et les problèmes pour le transport.  
   
Tiens, une planche à voile... C’est moins coûteux, mais faire de la planche quand il y a peu  
ou trop de brise, cela devient un sport réservé aux plus habiles, et encore, à voir la difficulté 
qu’ils ont à remonter sur leur planche lorsque la mer est très agitée, on a mal pour eux. 
 
Tiens, un hors-bord... Alors là, ce n’est même pas la peine de rêver. Prix, entretien, transport, 
gardiennage ou anneau de quai, tout est fait pour qu’on ne puisse pas en avoir un. 
 
Ah, voilà un voilier... En fait, c’est un catamaran, j’ai vu son propriétaire quand il a reculé 
avec la voiture et la remorque pour pouvoir le mettre sur le sable. Il l’a déposé,  et est reparti 
pour garer sa remorque, laissant son épouse pour le garder. Ah, le revoilà. Vu le temps qu’il a 
mis, il a dû laisser sa remorque sur le parking de la grande surface située à l’entrée de la ville.  
Les voiles sont enfin hissées, maintenant il faut le mettre à l’eau. Bien sûr, pendant ce temps, 
la marée est descendue, ce qui fait qu’il doit tirer son catamaran sur plus de cinquante mètres, 
et vu son poids, l’effort est conséquent. Je ne vous narre pas la suite, vous allez dire que je 
suis moqueur. 
 
Après tout, pourquoi n'inventerait on pas un catamaran qui se rangerait dans le coffre de la 
voiture, qui se transporterait sous le bras, qui aurait des roues pour rejoindre l’océan à marée 
basse, et qui, bien sûr, aurait sur l’eau les qualités techniques des catamarans les plus 
sophistiqués, grâce à des innovations des plus remarquables… 
 
 
Et plutôt que de se contenter de rêver, nous avons CRÉÉ, DÉVELOPPÉ et INNOVÉ  dans 
ce domaine… 
 

 
 
 
                                    



Caractéristiques de Contact 
 
a) Poids :  
 Le poids de l'ensemble coque-liaisons-plateforme n’excède pas 55 kg, c'est-à-dire qu'il 

peut être transporté par une seule personne ou deux enfants. 
 
b) Structure et volumes : 
 La structure et les volumes permettent : 

- à deux adultes totalisant jusqu'à 150 kg de naviguer correctement 
- à un enfant de sept ans de s'initier à la voile et d'en conserver le contrôle 
- de démarrer ou d'arriver sur une plage sans précautions particulières 
- d'être transportable sur le toit de n'importe quel véhicule 
 

c) Maniabilité :  
 En solitaire, la maniabilité, l'aptitude à serrer le vent et la finesse de barre peuvent 

rivaliser avec celles des dériveurs de compétition. Ce nouveau modèle est grisant à 
piloter et peu fatigant. 

 
d) Fiabilité :  
 Il est pratique, robuste et sans entretien. Le service après-vente est réduit au minimum. 
 
e) Esthétique : 
 Son look est original, mais très facilement identifiable pour valoriser son utilisateur. 

La présentation et les finitions sont irréprochables 
 
f) Sécurité : 
 Il répond aux critères d'homologation exigés par les administrations et régulations des 

différents pays où il sera distribué (performances, stabilité, insubmersibilité…). 
 
g) Utilisation par une personne à mobilité réduite : 
 Il permet une utilisation par des personnes handicapées, sans modification mais 

simplement avec une adaptation (suivant le handicap). 
 
h) Fun : 
 Il permet : 

                   -   à un athlète de 90 kg, par exemple, de sauter et/ou surfer sur des vagues de 2 m 
de haut                                                                                                                

                -   de faire du rappel 
 
 

 



« CONCEPT DE CATAMARAN 
COMPACT » 

 
 

 



Le « CONTACT » sur l’eau 

Avantages de CONTACT 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

MANIABLE ET FACILE 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

SIMPLE ET LEGER  



Description du produit 
 
       
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
                            
 
 

TRES PRATIQUE ET FACILE A TRANSPORTER 
 
 

 
 
 
 
 



Caractère innovant de la technologie 
 
Tous les éléments de ce catamaran sont le fruit d'une longue étude et de différents essais. 
 
 
Les carènes actuelles sont 
l'aboutissement de plusieurs années 
de recherche et le fruit d'études 
comparant différentes solutions 
hydrodynamiques avec des tests sur 
une douzaine de modèles, dans toutes 
les conditions de vent et de mer. 
Elles ont des volumes porteurs de 
l'étrave au tableau et conservent     Dérives et Carènes               
leurs qualités hydrodynamiques sur eau lisse comme dans le franchissement de rouleaux 
(jusqu'à 1,50 m), dans le tout petit temps comme dans la forte brise et avec des charges de 25 
kg à 150 kg. Ces volumineuses extrémités offrent une grande stabilité longitudinale et une 
forte résistance à l'enfournement, que ce soit sous la poussée de la haute grand-voile ou au 
surf. 
Chaque risée est ainsi transformée en puissance et en accélération ! 
Leur cambrure, élaborée pour la glisse, le franchissement du swell et le retour en surf, 
associée 
               aux profondes dérives réglables entraîne une finesse de barre équivalente à celle des 
dériveurs de compétition  et les virements de bord s’exécutent à la demande, sans qu'il soit 
besoin de recourir à une technicité particulière ni au masquage du foc. 
 
Le liston assure, par sa conception innovante, une bonne prise lors des manipulations et rabat 
avec bonheur les embruns soulevés par les étraves, préservant le confort et la lucidité de 
l'équipage. A moins de percuter les vagues qui vont briser, il faut attendre une brise soutenue 
pour être éclaboussé ou aveuglé, et on peut affiner le jeu de barre et les réglages pour profiter 
au maximum de la griserie de la vitesse. 
   
Les blocs "coffre/puits de dérive", occupant les grands 
volumes centraux des coques, servent d'épontille entre le fond de 
la carène et l'assise de l'équipage, et permettent d'engager ou de 
sortir les dérives pour entretien et de vérifier la circulation de 
leurs drisses. Ce sont aussi de vastes espaces de rangement pour 
des sacs contenant des vêtements chauds ou imperméables, ou 
des boissons, voire un casse-croûte, ou des pagaies ou encore, les 
éléments pour la petite remorque démontable (les roues 
amovibles) 
 
Les équipages trop légers peuvent même y loger 5 à 15 kg de 
ballasts d'eau en bidon de chaque côté. La stabilité passive 
devient alors étonnante sans altérer en aucune façon le centrage 
des poids.  
                                                                                                                         « Puits de dérive » 
Les grands capots facilitent accès et organisation  des chargements.  



Le dessin de l'arrière des puits évite que, malgré la bonne largeur de la fente pour évacuer le 
sable, les filets d'eau ne remontent dans les coffres sous la pression due à la vitesse de 
déplacement et ne ralentissent ainsi le catamaran. 
 

Les dérives : elles sont plutôt profondes, symétriques et 
interchangeables. En composite verre, elles sont robustes et 
escamotables pour ne poser aucun souci en navigation ou 
sur la plage. 
 
 
L'axe de rotation moulé avec la dérive, circulant dans un 
guide intégré dans le puits, évite les problèmes de joint 
d'étanchéité. Cela permet de tout démonter en un tour de 
main pour entretien éventuel. 
Dans le même esprit, mais aussi pour calibrer les réglages, 
quatre positions sont déterminées par trois nœuds sur la 
drisse : quand on passe du large au surf, ou du près serré au 
largue. Quand on change d'allure ou quand les conditions 
évoluent, le barreur peut les régler au mieux, le catamaran 
reste ainsi équilibré et docile en toutes circonstances. 

         Dérives 
 
       
Les poutres sont moulées en même temps que les ponts. La fibre de verre est généreusement 
échantillonnée pour constituer un châssis monobloc et très rigide, apte à encaisser les violents 
chocs et efforts de torsion dans les vagues et la brise, et à transmettre l'intégralité de la 
poussée vélique. 
Pour les mêmes raisons, le pied de mât est moulé avec la poutre avant. 
Ces deux poutres sont cintrées et inclinées vers le haut et vers l'extérieur, tant pour optimiser 
la rigidité de la plate-forme que pour surélever le trampoline et ne pas accrocher dans le fort 
clapot ou lors des franchissements du shore-break. Les embruns limités et la plus grande 
surface disponible augmentent le confort de l'équipage. 
 
 
Le trampoline en tissu-grille toujours confortable, laisse passer tant la pluie que les embruns, 
sans conserver la moindre flaque. Il est équipé d'une sangle de rappel centrale divisée en cale-
pieds plus pratiques. 
A l'avant, au pied du mât, sur toute la largeur, une grande poche, maintenue fermée par un 
sandow, peut recevoir le spinnaker, sa drisse quand il est hissé, une bosse de remorquage, une 
courte pagaie et/ou divers accessoires. 

 
Son montage et son démontage sont très faciles et 
rapides car les laçages sont simplifiés. Ces laçages, par 
leur distribution, participent, en outre, à la reprise et à 
la répartition des efforts de structure et à 
l'amortissement des chocs et des vibrations. 
Le trampoline est situé sur le même plan que les assises 
des caissons qui l'encadrent et le prolongent 
naturellement : on passe très facilement d'un bord à 
l'autre, les points d'appui sont multiples et les positions 



plutôt plus confortables que sur la plupart des autres catamarans. Un adulte peut agréablement 
y prendre le soleil. 
Cet espace peut encore être agrandi par l'adjonction, en quelques minutes, des deux bancs de 
rappel optionnels. 
 
L'appareil à gouverner est très différent, dans sa conception, de ceux qui servent à diriger 
les autres bateaux et notamment, les autres catamarans, même si l'action conjuguée d'une 
barre sur un safran obéit à un principe universel : l'option d'un gouvernail unique et central est 
rendue possible par l'entraxe des coques réduit qui limite la variation de l'immersion du  
safran : même quand on lève (raisonnablement) une coque, la surface active reste suffisante 
pour piloter avec précision. On évite ainsi le recours à la tringlerie complexe qui relie 
habituellement les safrans séparés équipant les autres multicoques. 
 

 
 
 
 
 
 

Appareil à gouverner 
 
 
 
 
 
 
 

 
Cette option de simplification, déjà "FUN" dans l'esprit, mais aussi influencée par les 
contraintes extrêmes exercées sur les safrans quand le catamaran au surf est secoué par les 
rouleaux, a été poussée au point de repenser toute la combinaison des pièces articulées les 
unes avec les autres, pour permettre l'orientation et le relevage du safran. Ces contraintes sont 
maîtrisées par un solide support d'axe en aluminium rejeté sur l'arrière pour une efficacité 
optimale, ainsi que par un axe-mèche de fort diamètre, en delrin et monté sur paliers anti-
friction, dans lequel s'encastre et pivote un safran très résistant, lui aussi en composite. 
 
 
La forme triangulaire de la barre et son "grip" sont 
tout aussi "FUN" : plus besoin d'une allonge de 
barre, les sensations et le pilotage sont ultra-directs, 
quelles que soient la position du barreur ou les 
conditions de navigation. Le diamètre et la situation 
de la roue, son anti-dérapant et la stabilité de sa 
fixation offrent un utile complément d'appui au 
barreur. 
                                                                                                           barre 
 
 
 



L'ensemble Mât + Voiles s'inspire aussi des funboards et du LASER puisque la Grand-Voile 
se déploie sur des lattes forcées qui viennent s'articuler par des pinces sur le mât tubulaire 
(sans chemin de ralingue) et démontable en deux parties (+ un manchon). 
Les deux parties du mât, chacune inférieure à la longueur des coques, facilitent le transport et 
s'assemblent en quelques secondes. Cette solution augmente de façon surprenante la stabilité 
quand on réduit la Grand-Voile au 2e ris : on se passe alors de la partie supérieure !  
L'autre grand avantage, c'est de réduire le coût et le délai de remplacement en cas d'avarie 
(intéressant pour ceux qui se risquent souvent dans les rouleaux). 
 
                                                               

 
                                                       
 
 
 
              L’ensemble Mât + Voiles 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
La compacité du catamaran permet des manipulations aisées, on peut se passer de drisses, de 
poulies, de tête de mât, de capelages et autres barres de flèche. 
L'accastillage se résume aux embouts de tête et de pied de mât et à deux taquets pour le spi, 
les autres fonctions étant assurées par les perçages qui accueilleront les crochets des haubans 
et ceux des voiles. 
 
La Grand-Voile et le Foc, à grand allongement, sont en fort 
Dacron pour résister aux déformations dans la brise et accepter 
d'être traités sans ménagement dans les vagues. 
Toutefois, leurs proportions et leur coupe ont fait l'objet d'une 
recherche et d'essais intensifs et leur rendement est puissant. 
 
Le haut de la Grand-Voile, large et creux, va chercher les petits 
airs à six mètres au-dessus de l'eau et soulage dans les rafales. Au 
passage du swell ou dans la houle, il travaille seul pour conserver 
et augmenter l'énergie propulsive malgré les variations du vent 
apparent. 
 
 
 
 
 
 



Par contre, le bas de l'ensemble Foc + Grand-Voile est ramassé pour n'induire que peu 
d'influences directionnelles. En conséquence, si la puissance est facile à doser en bordant ou 
en choquant quelques centimètres d'écoute, l'équilibre de barre reste parfait quelle que soit la 
combinaison retenue parmi les huit possibles : 
 

 
 

 
 
      

                                             
 
 
 
 
 
 
 
Les centrages dynamiques de la voilure et des dérives, associés à des carènes qui ne le 
bloquent pas sur des rails, sont tels que, non seulement, le catamaran garde toujours son cap 
sans effort sur la barre, mais les virements de bord (face au vent, même sous spi !!!) ou 
empannages sont aussi faciles que sur un dériveur, stabilité en plus et départs au lof en moins. 
                      

 
 
 
 
 

Grand-voile seule Entière 
6,50 m² 

Au 1er ris 
5,00 m² 

2e  ris 
3,50 m² 

Grand-voile + Foc    8 m²   6,50 m²    5,00 m² 
 

Grand-voile + Foc + Spi    15 m²  13,50 m² 
 

 



DORGULOFF vous souhaite bon vent… 

 

 
 
                 

                             


